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La lata de refresco mas valiosa
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Para fabricar aluminio se

s 4 necesita bauxita, una roca
sedimentaria a menudo de

A , aspecto arcilloso que en
Espafia se trae principalmente

41 de minas de la Republica de
Guinea de Africa Los
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@ : cargamentos de este mineral

viagjan en grandes buques
hasta Galicia.

En concreto, hasta el complejo industrial de San Cipriéan (Lugo), de
la multinacional Alcoa, el unico punto del pais donde la bauxita es
transformada en alumina, un proceso en el que también se genera el
mismo residuo rojizo del vertido que ha hecho saltar todas las
alarmas en Hungria.

Como explica Alcoa, compafiia estadounidense lider de este sector
en el mundo, que en 1998 se hizo con el grupo estatal Industria
Espafiola del Aluminio (Inespal), con cuatro toneladas de bauxita'”
se pueden obtener dos toneladas de alumina (un polvo blanco
parecido al azlcar, 6xido de aluminio) y con esta cantidad se
produce una tonelada de aluminio. Y a su vez, con una tonelada de
aluminio se fabrican siete carrocerias de coche 6 60.000 latas de
cerveza.

“El accidente de Hungria ha ocurrido en una refineria de alimina
como la de San Ciprién, pero aqui se trata el residuo de una forma
muy distinta, se sigue un sistema para que se solidifique y para que
el agua embalsada no llegue al muro de contencién”, aseguran
desde Alcoa, la Unica compafiia que también tiene plantas en
Espafia para transformar la alimina en aluminio primario (en San
Ciprian, A Coruia y Avilés). Este segundo paso, que se realiza por
medio de un proceso de electrolisis, supone uno de los mayores
impactos del ciclo de vida de este material, pues se necesita una
gran cantidad de energia.

Segun la Asociacién Europea del Aluminio (EAA), el sistema de
electrdlisis requiere de media unos 15,7 kWh para producir un
solo kilo de este metal. Esto es mucha energia®. Sin embargo, se
pueden obtener lingotes de aluminio de otro modo en el que sélo se
utiliza alrededor de un 5% de esta energia. Esto es utilizando otra
materia prima que no es la alimina procedente de la bauxita, sino



los residuos de aluminio que son de nuevo fundidos; es decir,
reciclando. Se trata ésta de una cuestion clave, pues este metal
puede reciclarse una y otra vez de forma indefinida.

“Si costd cien de energia primaria para producir el primer kilo de
aluminio, para refundirlo se necesitara cinco, lo que hace que el
precio de la chatarra sea muy alto”, comenta Jon de Olabarria,
director de una de las mayores asociaciones del sector del aluminio
en el pais, la de extruidores de perfiles (ANEXPA). “El aluminio es
un almacén de energia, por eso el traer barcos de aluminio primario
incluso de Australia supone también traer energia envasada”, incide.

El aluminio primario puede salir de fabrica con distintas formas vy
aleaciones. Y de ahi se vuelve a meter en otras fébricas,
espafiolas o europeas, para elaborar fuselajes de avion, coches,
planchas para imprimir periédicos, marcos de ventana, productos de
cosmética o simples latas de refresco. En Espafia, su destino
principal es el sector de la construccion y el de los automéviles. Su
impacto ambiental serd muy distinto en funciéon de que sea aluminio
“nuevo” o reciclado, pero también de lo que pase al final de su vida
util: si se recicla para convertirse otra vez en un lingote de aluminio o
si se pierde en algun vertedero, teniendo que recurrir de nuevo a
las minas de bauxita.

Segun la EAA, se estima que el 75% de todo el aluminio
producido hasta ahora sigue en uso hoy en dia. En Europa, se
calcula que més de la mitad del aluminio que sale de fabrica tuvo ya
una vida anterior como metal, una proporciéon que se cumple en
Espafia (aunque esto incluye como reciclado los recortes y virutas
de aluminio de las fabricas que vuelven a convertir en lingotes). De
los coches que llegan al desguace se recupera ya todo el metal
(unos 45 kilos por automdvil) y un altisimo porcentaje de los edificios
demolidos. En cuanto a los aviones, se empieza a plantear ahora
como recuperar el aluminio de las aeronaves en desuso, en el caso
de un Airbus A300B4 de 100 toneladas, el 77% de su peso.

¢, Cuales son los sectores donde se pierde un mayor porcentaje de
este metal? “En los productos mas de consumo, todavia hay mucha
lata que termina en el vertedero”, comenta Olabarria, que asegura
gue hay mas cultura de la recuperacién en otros paises. Como
detallan en la Asociacibn para el Reciclado de Productos de
Aluminio (ARPAL), en 2009 se recuperaron 13.412 toneladas de
envases de aluminio, lo que supone s6lo un 33% de los
consumidos.

Esto incluye las escorias de incineracion, lo que los ciudadanos tiran
en la bolsa amarilla o lo que recogen los recuperados tradicionales
(los antiguos chatarreros). Estos ultimos siguen teniendo un peso
muy importante, pues el aluminio es uno de los residuos mas
valiosos de la basura doméstica. Como explica Ecoembes, la
empresa que gestiona la bolsa amarilla, el precio medio en 2010 al
que vende el aluminio recuperado es de 350 euros la tonelada,
frente a los 86 euros de una tonelada de acero. Hay materiales
todavia con un precio mayor, como el cobre, o incluso platino u oro



en algunos circuitos electronicos, pero por cantidad tienen una
importancia mucho menor.

En el caso concreto de las latas de bebida de aluminio, no hay hoy
en dia ningun fabricante en Espafia. La planta mas cercana es la de
Ball Packaging en La Ciotat, cerca de Marsella (Francia).
Tradicionalmente, las latas de bebida vendidas en Espafia han sido
de forma mayoritaria de acero, aunque la tapa de arriba si suele
estar hecha de aluminio y cada vez entran mas de este metal (sobre
todo en verano, cuando aumenta mas el consumo). Como explica la
Asociacion de Latas de Bebidas, un espafiol consume de media
entre 140 y 145 latas de bebida por afio, siendo ya una de cada
cinco de aluminio. De estas se recuperan tras su usc cerca de un
59%, que se distinguen en las plantas de tratamiento de las de
acero por no ser magnéticas. El porcentaje va creciendo, aunque
todavia siguen perdiéndose muchas. Quiza una simple lata parezca
poco, pero su valor es mucho mayor que el que marca su precio.

(1) La Asociacion Europea del Aluminio (EAA) estima que en Europa se utiliza de
media unos 2.200 kg de bauxite para producir 1.000 kg de alimina, aumentando
esta proporcion a 2.700 kg de bauxita en la media mundial.

(2) Segun el andlisis de ciclo de vida realizado por la Asociacién Europea del
Aluminio (EAA), si se contempla todo el proceso de fabricacion, desde la bauxita,
para producir un kilo de aluminio se necesitan cerca de 170 megajulios (MJ) de
energia primaria.
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